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CAMBIOS GENERALES DE LA MAQUINARIA

793D

TOE

N*® Serie Prefijo

FDB

SSP

Capacidad de Carga

218 toneladas métricas
(240 toneladas)

226.8 Toneladas métricas
(250 toneladas)

385007 - 390089 kg

Peso Bruto 383739 kg (246000 1hs.) (851000 _ 860000 Ibs.)
Ancho 7.4 meuos (23,3 pies) 7.4 metros (23.3 pies)
Largo 12,9 metros (42,2 pies) 13.7. metros (44.9 pies)
Altura 6.4 meunos (21 pies) 6.4 meuos (21 pies)

Altura con la Tolva Arriba

12,2 metros (42,2 pies)

13.88 metros (45,5 pies)

Velocidad Maxima con
Respecto a I3 Tierra

54.2 km/h (33.7. mph)

60.km/h (37.3 mph)

4.* 5

67 8

67

67

((o * +

. 3/
*1)4... *0.4...

- ’ ( /

%
() + (-

(1. / 2 $
*4 5 *.04.% | *04.
(1 /

() /
- / * % - 1

1- ( 58 8/



! #
! $%% & %N%%

& %% % "




4.
* , -
* -
*[ -
*0, -
*1, -
*, 2
*4, 2
*, 2
*+5, 2
*+ 4 2
+., 2
e 2
*+/, 2

%

%

3

%

%

3




! "
# " $ % n %
# " % " %
#
& % |% " 1] (
# " # #l
0% I
" )
+ -
+ ’
+/ # n
+
+




&

O



+

0

41
41
41

%

1

0&

%




% & ()
%
- )
, % &" (




| LN

B R NGB 2 1)

03:55:46 07/7/2007] (&) ARC 29 mph

@ Operator (operador)

Monitor
Payload (carga util)

Service (servicio)

Ce
=
&3

%






INICIO DEL CONSEJERO

SELECCIONES DEL MENU

Menu
PRINCIPAL
|
1 $ %
& 1
' ¢ &
(% ) (% + %
#
' . & /
t & ( (
( I $
0




(N[ErRWD

lo3:35 ozirzoor | ARC

= ®
g Monitor
Y= Payload fog un
&5 Service

CATERPILLAR'|

| (nEr N2 1) | @

OPFRATOR

PamfiAcnial =
Glen
View'Save Curent brasena (¥
Creae Profile para
Delete Profile Eeleocionar

l & n porfil.

CATERPILLAR

$ % :

) % *







EVENTOS

REGISTRADOS

Piess (O o

ol 3ra ver
Eventos
Registracos

(N W r welz 1)

DESCRIFCION EYENTO  NIVEL

"Altads Acsite ¢l FlenoRR 2

Q010/0

Datalles = () tQuere= (®)
CATERPILLAT

U

E

Mo 116

Nivei:2 Codigo: £33

{2)Hora: 16:29 SMH:E758

Fechs §/02/2003
Duraceion: 00-00:0

Next= @

$ %

%

% &

3 % 0

%

%
%

%

%) *

%



( #

%



Disparar una
Snapshot

Active Events
Logged Events

Data Logger Start

+
4
2
"3
&
0+

%



%

)8



Peosien S o
@

Estado Dei

Registrador de
Datos="*

Press Para
Iniciar¢’
Registiadorde
Qctos

CATERPILLAR

(N [B RN 62 1)

Servicio: Diagnosticos

Estado dol

o | Registradorde

Datos - Activo

Prass &
Pare iniciar of
Registador
deDztac

CATERPILLAR

%




Estadosdel
i °: | Aegistradorde
Datos - Activo

mearst

GATERPILLAR

@
@
@,
@
@

Servicio: Diagnésticos

Estado del
Eventos Activos Registrador de
Evontos Regletmatcs Datos = Inactivo

y ipihot Press @ para
Detenerel
Registredorde

@
@
(&)
| @
o e | @

CATERPILLARS

&' ()

%

1



(N |[@ RN [6 2 1)
| Servicio: Diagnésticos

< Tiempo Disponible:
Evantos Regiatrados KRER-RARER

Disparet Snapsher |

nicio Registrador de Datos| prags ® para
Resetear el
Registrador de

Rasecar Rogistradorde Datos

& | Datos

CATERPILLAR

%

ol



MENU DE SERVICIO
éRVICE PARAMETERS SUBMENU
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SENSOR ULTRASONICO DEL NIVEL DEL COMBUSTIBLE
INTALACION TIPICA FLOTANTE DEL SENSOR
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REDUCCION DE RESTRICCION DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE
PRESION ARRIBA DE 124 kPa (18 psi)
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Cat Hectronic Technician 20068 v1.9-513 (07,03/086) - Status
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VALVULA MODULADORA DEL EMBRAGUE DE TRABA
MANDO DEL CONVERTIDOR DE TORQUE
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VALVULA MODULADORA DEL EMBRAGUE DE TRABA
MANDO DE DIRECCION - ACCIONAMIENTO DIRECTO
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ESTRATEGIA DE LUBRICACION DEL EJE TRASERO

Solenoide de Suministro del Eje Trasero Solenocide de Derivacian del Mando Final
Temperatura del FRIQ FRIO CALIENTE FRID FRIO FRIO
Aoalta oal Ejo <-3C 30 C alse > 38°C {> <-JC -3°C a 35°C > W
Tmsero (< 25°F) F a 102°F} 102°F) (< 26°F) (25°F 2 102°F) > 102F)
APAGADD
SIN APAGADO ENCENDIDD Desp ods .
Movimiento | ENCENDIDO Despoés e sasn APAGA DO EMCENDIDO ENCENDIDO APAGADO
0 MPH ds 5 mins
'f."_;‘;";p’;‘” ENCENDIDO APAGADD APAGADO ENCENDIDO ENCENDIDOD APAGADOD
Movimiiento REpide| e enpIDO APAGADO APAGADO ENCENDIDO ENCENDIDO [ ™ins sxcuniza
> 27 MPH 1 min APAGADO
Limit= del Ara ita ENCENDIDO
Engmanaje
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Fﬂ Valvula de

reno (chasis

(8) Extremo

SISTEMA DE Final del Vastago del Cilindro

(7) Extremo Final
de la Cabera del

L EVANTE deLevants Cilindro de Levanto
SOSTENIDO
(6) Filtro de Aceite del
Enfriador de Levante
y Freno
!
# 0% % ‘&
$
$
$ ) x ! ( )
$ $
| ( +
) $ (
( ,-./ 01-23 $
# ( 5-6-1/

$ $ 3/ .2 -8
- 71/2 9- 2: 7/-.1 8
) & ) ) )
° 3 ) $ 8

$ )

$ $ 3/ .2 -37

7/-.1
# 0%
4 (
-8 9 (
' + $ 1)

) - ® :




"I g
$%!8&% ' (
1 ) * +




RELETace 0 DaioE COMTNS
A2 CONBONENTE S OF SNTRADC

SISTEMA ELECTRICO DEL CONTROL DEL CHASIS
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MODOS DE
OPERACION ARC

* Modo Apagado

* Modo Activo

* Modo Retardador
* Modo Armado

* Modo Falla

* Modo Prueba

* Modo Proteccion
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CONTROL DINAMICO DEL ARC

« Permite al Operador Disminuirel Nivel en la Velocidad Mas Alta Posible
= Puntode Control de Velocidad del Motor del ARC

¢ Punto de Balance Entre la T°del Aceite y la Velocidad Maxima

* Umbrales de T° Configurados en el ECM del Freno
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SISTEMA DE ENFRIAMIENTO DE FRENO
COMPONENTES DE ENTRADA / SALIDA

(1) ECM Motor

(2) Sensor de Velocidad
de la Bomba de

Enfriamiento de Freno

~

rf—
= [

(3) Cuatro Sensores de ﬁi@j—

del Aceite de
Enfriamiento de Freno

=gl

= —

i (4) Solenoide delMando de
laBomba de Enfriamiento
de Freno
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